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A submersible lifeboat 7 is equipped with ballast means and is situated inside an immersed tunnel 5 
provided at the front with an ejectable door 6, and connected via a shaft 7 with the decks 1a-d of the ship or 
of the platform. The lifeboat rests on a supporting structure which slides on horizontal rails to come out of 
the tunnel. The lifeboat is secured to the structure by means permitting to measure the buoyancy which 
buoyancy can be adjusted by the ballast means. The buoyancy is just positive to enable the lifeboat to track 
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Procede et dispositif de sauvetage de I'equipage d'un navire 
ou d'une plateforme implantee en mer . 

La presence invention a pour objet un procede et nn dispo- 
sitif pour sauver i'equipage d r un navire en perdition ou d'une pla- 
teforme implantee en mer. 

Les moyens de sauvetage des membres de I'equipage d'un 
navire en perdition ou du personnel qui travaille sur une plateforme 
situee en mer sont constitues generalement par des embarcations de 
surface ou canots de sauvetage qui sont mis a 1'eau depuis les ponts 
du navire ou de la plateforme au moyen d'engins de levage et I'equi- 
page descend a I'interieur de l'embarcation. 

Mais le franc-bord des gros navires, c'est-a-dire la 
hauteur du pont superieur au-dessus de l'eau est importance, de 
l'ordre de la dizaine de metres. II en est de raeme sur les plateformes. 
II en resulte une difficulte de mise a l'eau par mauvais temps et 
en cas d'incendie. 

De plus, dans de nombreux cas, un navire en perdition, sur- 
tout un petrol ier, est environne d'une nappe enflammee constitute par 
le carburant du navire qui flotte a la surface et qui s'enflamme. II 
en est de meme en cas d'incendie sur une plateforme en mer. 

On a propose dans le cas des gros navires, des canots de 
sauvetage montes sur une rampe qui peut s'incliner. 

Les membres de I'equipage prennent place dans les canots 
et ceux-ci tombent en chute libre dans l*eau. 

Ce dispositif entraine une arrivee des canots S grande 
vitesse sur la surface de la mer. 

Les membres d 1 equipage sont fixes aux sieges par des cein- 
tures de securite. 

Le brevet FR. 1 . 299.91 J (I. FLEMING) decrit des canots de 
sauvetage coraportant un rideau protecteur contre le feu qui est 
construit en un materiau resistant aux flammes. 

Le brevet FR. A. 2.225.965 (Y. CATHOLAN) decrit des engins 
de sauvetage en forme de sphere lestee qui sont entreposes sur le pont 
d'un navire et qui sont descendus 3 l'eau par un treuil suspendu a 
un cable qui est manoeuvre de I'interieur de l'engin. 

Un objectif de la presente invention est de procurer des 
moyens d*evacuacion des membres de I'equipage d'un gros navire en 
perdition ou d'une plateforme en mer qui reinedient aux inconvenients 
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des canots de sauvetage connus et notamment qui permettent de 
s' eloigner du navire ou de la plateforme en traversant une grande 
etendue de flammes sans que les occupants du canot ne risquenr .-i'Stre 
brules - 

Pour resoudre ce problerae, on pourrait penser a evacupr 
les merabres de 1' equipage dans un ou plusieurs sous-marins qui 
partiraient sous l'eau et qui s 'eloigneraient du navire ou de la pla- 
teforme en restant sous l'eau pendant qu'ils traversent la zone de 
flammes . 

Une telle solution exigerait d'equiper les navires et les 
plateformes de sous-marins ayant des dimensions suffisantes pour 
contenir tous les membres de l f equipage ou du personnel et elle 
exigerait egalement qu'il y ait parmi ceux-ci des specialistes capa- 
bles de conduire un sous-marin. 

Un objectif de la presente invention est de procurer des 
moyens de sauvetage coraportant un canot de sauvetage qui peut quitter 
un navire en perdition sous l'eau et qui remonte lentement a la 
surface en s'eloignant du navire sans que ce canot de sauvetage soit 
un sous-marin traditionnel . 

Les objectifs de 1' invention sont atteints au moyen d'un 
precede de sauvetage de l f equipage d'un gros navire ou d'une plate- 
forme en mer comportant les operations suivantes : 

- 1' equipage, accede par un puits a un canot de sauvetage 
qui est porte par une structure coulissante qui se trouve dans un 
tunnel situe au-dessous de la surface de l'eau; 

- on remplit ledit tunnel d'eau et on regie la flottabilite 
dudit canot a une valeur faiblement positive; 

- on ouvre ledit tunnel; 

- on fait coulisser horizontalement ladite structure por- 
tant le canot pour amener ledit canot hors dudit tunnel: 

- on propulse horizontalement ledit canot de sorte qu'il 
se separe de ladite structure et qu'il monte vers la surface suivant 
une trajectoire inclinee qui l'eloigne dudit navire ou de ladite 
structure; 

- une fois en surface, un pilote qui se trouve dans un dome 
emerge muni" de hublots, dirige le canot dans une direction qui l'e- 
loigne dudit navire ou de ladite structure; 

- et lorsque le canot a quitte la zone dangereuse, l' equipage 


2513962 

3 

vide des ballasts et/ou largue des lests et ledit canot devient un 
canot de sauvetage naviguant en surface. 

Un dispositif de sauvetage selon 1* invention comporte : 

- un tunnel situe au-dessous de la surface de l'eau ayant 
une ouverture obturee par une porte ejectable; 

- un puits qui relie ledit tunnel aux ponts du navire ou 
de la plateforme; 

- une structure porteuse qui est situee dans ledit tunnel 
et qui peut coulisser sur des rails horizontaux pour sortir hors 
dudit tunnel; 

- et un canot de sauvetage qui a une ouverture d'acces 
qui communique avec la base dudit puits, qui comporte des reservoirs 

J>allastables et qui est fixe sur ladite structure porteuse par des 
supports comportant des capteurs de force, de sorte qu'il est possi- 
ble de regler la flottabilite dudit canot a une valeur legerement 
positive. 

Un canot equipant un dispositif selon l f invention comporte 
une couverture etanche qui est surmontee d'un dome muni de hublots 
et une ecoutille d'acces fermee par une porte etanche 

et la couverture, le dome, les hublots et la porte etanche sont 
construits dans des materiaux qui resistent aux temperatures des 
f lamraes . 

L' invention a pour resultat de nouveaux moyens d f evacuation 
du personnel se trouvant sur un gros navire en perdition ou sur une 
plateforme situee dans une etendue d'eau. 

Dans le cas ou le personnel doit evacuer un navire ou une 
plateforme entoures de nappes d'hydrocarbures en feu, les dispositifs 
selon l'invention presentent l'avantage que le personnel rejoint les 
canots de sauvetage en passant par des puits interieurs qui sont 
a l'abri des f lamraes et que les canots qui quittent le bateau sous 
l'eau peuvent traverser les nappes enflammees sans risque pour le 
personnel. 

De plus, par rapport aux systemes d 1 evacuation actuels oil 
les canots de sauvetage sont stockes sur les ponts superieurs des 
navires et doivent etre descendus a la mer au moyen d'engins de manu- 
tention ou de rampes, les dispositifs selon l'ivention evitent des 
manutentions qui demandent; du temps et evitent la descente des canots 
et du personnel le long des flancs du navire qui peuvent etre environnes 
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de flammes. 

Grace aux capteurs de force places sur la liaison entre 
le canot et la structure porteuse, il est possible de regler avec preci- 
sion la flottabilite du canot a une valeur positive tres faible,de l'or- 
5 dre de quelques centaines de kilogrammes, de telle sorte que seul 
un dome ou une cheminee munie de hublots emerge lorsque le canot 
arrive en surface et que le canot peut ainsi s' eloigner du navire 
en perdition en traversant des nappes enflararaees sans aucun risque pour 
les occupants du canot. 

10 Le fait que le canot de sauvetage soit pose sur une struc- 

ture coulissante et qu'il sorte a l'exterieur du navire en restant 
pose sur cette structure qui est guidee par des rails presente I'a- 
vantage d'eviter que le canot, qui a une flottabilite positive, ne 
risque de s'incliner et de rester cpince a l'interieur du tunnel. 

15 Bien qu'un canot selon 1' invention soit conc.u pour naviguer 

sous l'eau au depart du navire en perdition, il s'agit d'un engin qui 
navigue a une faible profondeur, de i'ordre de 10 metres environ, done 
sous une faible pression hydrostatique qui n f exige pas de construire 
une coque epaisse devant resister a des pressions elevees. 

20 A la condition que les reservoirs ballastables soient. vides 

a l'origine pour assurer une flottabilite positive a pleine charge, 
meme si le systeme de reglage de la flottabilite et les propulseurs 
du canot venaient a tomber en panne, il suffit que le systeme d f ejec- 
tion de la structure coulissante hors du tunnel et le systeme de pous- 

25 see horizon tale du canot hors de la structure coulissante fonctionnent 
pour que le canot remonte en surface grace a sa flottabilite. 

Les dispositifs de poussee de la structure coulissante et 
de poussee horizontale du canot peuvent etre doubles pour accroitre 
la securite de fonctionnement . 

30 La description suivante se refere aux dessins annexes qui 

representent, sans aucun caractere limitatif, un exemple de realisa- 
tion d'un dispositif de sauvetage selon I'invention. 

La' figure 1 est une demi coupe transversale d ? un gros 
navire equipe d'un dispositif de sauvetage selon l f invention. 

35* La figure 2. est une coupe verticale du tunnel contenant le 

canot de sauvetage. 

La figure 3 est une coupe transversale selon III-III 
de la figure 2. 
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La figure 4 est une coupe partielle selon IV-IV de la 

figure 3. 

La figure 5 est une vue en elevation du canot de sauve- 
tage pose sur la structure porteuse apres que celle-ci a coulisse 
5 hors du tunnel . 

La figure 6 est une vue en elevation du canot de sauve- 
tage pose sur la structure porteuse. 

La figure 1 represente una demi coupe transversale d'un 
navire 1 de fort tonnage, par exemple d'un petrolier, qui comporte 
10 plusieurs ponts superposes la, lb, ic, Id et une superstructure 2. 

Le repere 3 represente la surface de la mer. Le navire 
1 est equipe d'un dispositif de sauvetage de 1' equipage en cas d'ava- 
rie necessitant 1' abandon du navire ♦ 

Ce dispositif de sauvetage est compose d'un engin ou canot 
15 de sauvetage 4 qui est enferme dans un tunnel 5 qui est situe 
netteraent au-dessous de la ligne de flottaison dans tous les cas 
de charge du navire. 

L' entree du tunnel 5 est obturee par une porte elec- 
table 6. 

20 Le tunnel 5 est en communication avec un puits d'acces 

7 qui traverse tous les ponts intermediaires et qui debouche sur le 
pont super ieur. Le tunnel 7 comporte des portes Stanches 8b, 8c, 
8d au niveau de chauqe pont intermediaire. Le canot 4 est fixe sur 
une structure 9 qui peut coulisser sur des rails horizontaux. 

25 La figure 2 est une coupe verticale & plus grande echelle 

du tunnel 5 et du .canot 4iplace a 1'interieur du tunnel. On voit 
sur cette figure l'extremite inferieure du puits de descente 7 qui 
est equipe par exemple d'escaliers 10 et de barres lisses 11 per- 
mettant une descente rapide en cas d T urgence. L'extremite inferieure 

30 du puits 7 comporte une ouverture 12 qui est situee au-dessus de 
l'ouverture d'acces 13 dans le canot de sauvetage. L'ouverture 13 
est equipee d'une porte etanche 13a. L'ouverture 12 est normalement 
obturee par une porte 14. Un soufflet etanche 15, par exemple un 
soufflet en caoutchouc, relie l'ouverture 12 a l'ouverture 13. 

Apres ouverture de la porte 14, un bout d' echelle 16 
en place a 1'interieur du soufflet 15 permet le passage du person- 
nel du puir.s a 1'interieur du canot. 

Connie on le voit sur la figure 2, le tunnel 5 est prolonge 
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vers l'arriere par un tunnel plus petit 17 dont la longueur est sen- 
siblement egale a celle du tunnel 5* 

Le canot 4 est supporte par une structure 9 composee de 
deux portiques 9g, 9d situes de part et d'autre du canot. Les porti- 
ques 9g et 9d reposent chacun sur un longeron horizontal, respecti- 
vement 18g, 18d qui se prolonge vers l'arriere a. 1'interieur du 
tunnel 17. Les longerons 18g, 18d portent des galets 19 qui rou- 
lent sur des rails lateraux 20g, 20d fixes aux parois laterales des 
tunnels 5 et 17. 

La figure 3 est une coupe transversale du tunnel 5 sur 
laquelle on voit un mode de realisation des portiques 9g, 9d 
et des longerons 18g, !8d equipes de galets 19 qui roulent dans 
des rails 20d, 20g en forme de profiles fixes le long des parois 
laterales des tunnels 5 et 17. 

Les profiles ont une section en forme de U ou de I et 
les galets roulent entre les ailes, de sorte qu'ils s'opposent S un 
basculement de la structure lorsqu'une partie de celle-ci est en 
console. 

La figure 3 represente un mode de realisation dans lequel 
le canot 4 comporte des bouts d'arbres 21 en sail lie sur ses 
f lanes qui s'engagent dans des encoches decoupees dans des plaques 
de support 22 fixees a la structure 9. 

La figure 4 represente une vue selon IV-IV d'une plaque 
support 22,. comportant une encoche 23 dans laquelle penetre un bout 
d'arbre 21. On voit que les encoches 23 sont ouvertes vers I'avant 
et comportent chacune a l'arriere un logement vertical, dans lequel 
reposent les bouts d'arbre 21 lorsque le canot a une flottabilite 
negative. Dans cette position, les bouts d'arbres 21 ne peuvent 
pas sortir des. encoches 23 et le canot ne peut quitter la structure 
9. Lorsque le canot a une flottabilite positive, les bouts d'arbre 
21 remontent dans les encoches 23 et peuvent sortir par I'ouverture 
de celles-ci. Les encoches 23 comportent par exemple des contacts 
de fin de course 24, tels que des raicro-interrupteurs , lesquels 
viennent s'appnyer sur les bouts d'arbre 21 lorsque la flottabilite 
devient positive. 

Les figures 3 et 4 representent un mode de realisation 
particulier de la liaison entre la structure 9 et le canot 4. Ce 
mode de realisation peut etre remplace par d'autres liaisons equivalentes 
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comportant des capteurs de force, par exemple des jauges de contrainte, 
qui mesurent le sens et l'intensite des forces exercees par le canot 
sur la structure. Ces capteurs donnent a 1' equipage l f indication de la 
flottabilite de l'engin et permettent a celui-ci de modifier cette 
5 flottabilite. 

On voit sur la vue en coupe de la figure 3 que le canot 
4 conporte des caissons lateraux 25g, 25d qui sont ballastables et 
qui permettent done de faire varier la flottabilite du canot. Le 
canot 4 comporte egalement des lests 26, par exemple des gueuses de 

10 fonte, qui sont largables et qui permettent egalement de modifier 
la flottabilite. 

La figure 2 represente un mode de realisation d'un moyen 
destine a pousser hors du tunnel 5 la structure 9 portant le canot 
de sauvetage en la faisant rouler le long des rails 20g et 20d. Ce 

15 moyen comporte un ou deux verins 27 qui deplacent un coulisseau 28 
portant une poulie 29 sur laquelle passe un cable 30 qui est fixe 
a I'extreraite arriere de la structure 19. Le cable est raoufle sur une 
deuxieme poulie de renvoi 31. Les verins 27 sont alimentes en huile 
sous pression par des accumulateurs oleopneumatiques 32 situes dans 

20 le navire 1. Bien entendu, le moyen decrit pour pousser la structure 
peut etre remplace par tout autre moyen equivalent. 

La course du verin 27 et le nombre de brins du mouf lage 
sont calcules pour que lorsque le coulisseau 28 arrive en fin de 
course, le canot 4 soit entierement a I'exterieur du tunnel 5. 

25 La figure 5 represente le canot 4 porte par la structure 

9 dans la position ou le canot est sorti hors du logement 15. On voit 
que>dans cette position, la partie de la structure 9 qui porte le 
canot 4 est ea console, mais la partie arriere des longerons 18 
reste guidee par deux paires de gaiets 19a, 19b, de telle sorte que la 

30 structure 9 reste horizontale et que le canot 4 est maintenu ega- 
lement en position sensiblement horizontale. 

Le fonctionnement du dispositif et du canot de sauvetage 
selon i 1 invention est le suivant. 

En cas d'avarie grave necessitant l f evacuation de l'equi- 

35* page, le personnel situe sur les differents ponts du navire gagne le 
puits d f evacuation 7, soit par l'extrenute superieure, soit par les 
portes d'acces 8 situees au niveau des ponts interraediaires . Arrives 
au fond du puits, ils passent directement dans le canot de sauvetage: 
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Lorsque le canot est coraplet, 1' equipage enleve le 
bout d'echelle 16 et ferme la porte etanche 14 qui obture 
l'extremite infefieure du puits 7 afin d* eviter la formation d'une 
voie d'eau. 

5 En effet, un meme navire peut comporter plusieurs puits et 

plusieurs canots de sauvetage et il faut que les operations d'ejection 
des canots de sauvetage soient independantes l'une de 1* autre. 

L'equipage ferme ensuite la pprte !3a qui. obture, 
de facon etanche, I'ouverture 13 d'acces dans le canot. Apres 
10 quoi l'equipage commande le remplissage d'eau du tunnel 5 afin 
de supprimer la difference de pression entre les deux faces de 
la porte 6. 

Le remplissage s'effectue par exemple a travers des trappes 
de remplissage situees dans la porte 6 dont I'ouverture est comman- 
15 dee depuis le eanot. 

En variante, le tunnel 5 peut etre maintenu constamment 
plein d'eau jusqu'a un niveau legerement inferieur a celui de I'ouver- 
ture 13 afin de gagner le temps de remplissage du tunnel 5. 

Dans ce cas, le soufflet 15 Svite que de l'eau ne penetre 
20 dans le canot a travers I'ouverture 13. Une fois le tunnel 15 entiere- 
ment noye, on commande , depuis le canot, 1' ejection de la porte 6. 

Une fois le canot entierement imraerge, l'equipage regie la 
flottabilite de celui-ci d'apres les indications des capteurs de force 
situes sur les liaisons entre le canot 4 et la structure porteuse 9. 
25 Le reglage de la flottabilite est une operation essentielle. II est 

evident que le canot doit avoir une flottabilite positive pour eviter 
qu'il ne sombre apres avoir quitte le tunnel 5. 

Pes securites interdisent que le canot ne puisse quitter 
le tunnel tant que la flottabilite est negative. 
30 La figure 4 repiresente un mode de realisation tres simple 

de telles securites obtenues par la forme des encoches 23 qui corn- 
portent une gorge 23a situee a* la partie arriere et inferieure, dans 
laquelle un bout d'arbre est engage, de sorte que le bout.d'arbre 21 
ne peut sortir de i'encoche tant que la flottabilite est negative. 
35- II ne faut pas que la flottabilite du canot soit trop forte- 

ment positive pour eviter qu'il ne remonte trop vite en surface et 
qu'il n' emerge trop au-dessus de l'eau. 

L'objectif de l'invention est de procurer un canot de 


2513962 


sauvetage qui puisse quitter le navire I sous l'eau, mais qui ne soit 
pas concu comme un sous-marin avec toutes les difficultes que cela 
entrainerait dans la construction du canot et 1' utilisation de celui-ci. 

Cependant, en cas d'avarie d'un navire important, notamment 
d'un petrolier ou d'un navire de guerre, il arrive f requemment que des 
flammes entourent le navire. II faut eviter que ces flammes ne risquent 
de mettre en peril le personnel qui s'est refugie dans les canots de 
sauvetage. Pour atteindre ce but, on utilise une faible flottabilite 
positive du canot, de l'ordre de quelques centaines de kilogrammes. 
Lorsque le canot qui tte la structure porteuse 9,il est sounds a la 
fois a une force de propulsion horizontale et a la poussee hydrosta- 
tique verticale. Si celle-ci est faible, la resultante est sensiblement 
horizontale et le canot s'eloigne done du navire en suivant une tra- 
jectoire montante qui le fait emerger a une certaine distance de 
celui-ci. 

De plus, lorsqu'il emerge, a cause de la faible flottabilite, 
seul un dome 33 portant des hublots 34 sort de l'eau pour permet- 
tre au pilote de voir les environs et de diriger le canot dans le 
sens qui l'eloigne du navire en perdition. 

Le dome 33 et les hublots 34 sont en un materiau qui re- 
siste aux flammes. Le dessus du canot de sauvetage est convert par 
un pont metallique 35 qui resiste egalement aux flammes. 

Reyenant a la suite d' operations , 1' equipage regie done la 
flottabilite de l'engin pour que celle-ci ait une faible valeur 
positive. 

Le canot 4 est relie a la structure porteuse 9 par des 
dispositifs de liaison coraportant des capteurs de force situees a 
l*avant et a l'arriere et l'equipage regie en meme temps l'assiette. 
du canot pour que celui-ci reste sensiblement horizontal. 

Pour gagner du temps, les reservoirs ballastables 25g, 
25d peuvent etre deja remplis en partie pour assurer une faible 
flottabilite positive dans le cas ou le canot est compiet. 

Si le canot est incomplet, on aura alors une trop forte 
flottabilite et il suffit de faire rentrer un peu plus d'eau dans les 
' ballasts 25g et 25d ou de larguer des gueuses. Ce reglage de flot- 
tabilite peut etre manuel ou automatique. 

On r«»r.arquera que la liaison entre le canot et le puits par 
un soufflet souple 15 n f entra£ne aucune erreur dans U mesure de la 
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flottabilite du canot grace aux possibilites. de deformation longitu- 
dinale du soufflet. 

Une fois la flottabilite reglee, l f equipage coraraande 
1' ejection de la structure porteuse 9 par exeraple au moyen du verin 
27 qui pousse la structure dans la position de la figure 5, le 
canot etant toujours sur la structure, ce qui evite que le canot ne 
risque de s'incliner et de rester coince dans le tunnel 15. Sous la 
poussee du verin, le soufflet 15 qui reliait le canot au fond du 
puits est arrache. 

Lorsque la structure porteuse 9 est arrivee en fin de 
course, un verrouillage mecanique la bloque dans cette position. 

Ce verrouillage mecanique est constitue par ^xemple par 
des cliquets a ressort 36 qui s'engagent dans des encoches 36a 
de la structure ou tout autre moyen de verrouillage equivalent. 

Une fois la structure porteuse verrouillee en fin de 
course, 1' equipage comraande le depart du canot. 

Celui-ci comporte un propulseur a helice mu par un 
moteur qui peut etre par exeraple un moteur electrique entratne par 
des batteries. 

La poussee horizontale du propulseur entraine la separation 
du canot de la structure. 

Pour accelerer les operations de separation et pour accroi- 
tre l f acceleration horizontale au depart, la structure porteuse 9 
peut etre equipee de moyens de poussee du canot. 

La figure 6 represente un exemple dans lequel la structure 
9 porte un verin 38, analogue au verin 27, qui est fixe sur la struc- 
ture, au-dessous du canot et qui tire sur un cable, raoufle 38 fixe 
a l'arriere 40 du canot. Ce verin peut etre alimente en huile compri- 
mee a partir des reservoirs hydropneumatiques 32 qui lui sont relies 
par une canalisation flexible qui se deroule lorsque la structure 
porteuse sort du tunnel. On peut egalement utiliser l'energie ennnaga- 
sinee dans des ressorts qui prennent appui sur la structure 9 et 
qui poussent horizontaleraent le canot 4. % 

Le canot 4 comporte avantageusement des barres de plongee 
37g, 37d, c*est-a-dire des gouvernails articules autour d'un axe hori- 
zontal qui permettent de controler le mouvement de reraontee du 
canot. 

Une fois arrive en surface, seule le dome 33, l'ouverture 
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d'acces 13 et eventuelleraent le dessus du pont 35 emergent. Le 
pilote qui se trouve dans le dome 33 agit sur le gouvernail de direc- 
tion pour diriger le canot dans la direction qui l'eloigne du navire 
1 en perdition. 

5 La reserve d'energie du canot permet d'alimenter le propul- 

seur pendant une duree suffisante pour s' eloigner a quelques kilome- 
tres du navire sinistre. Le canot 4 peut se deplacer sans danger 
au milieu de nappes enflammees qui entoureraient le navire 1. 

Une fois sorti de la zone dangereuse, 1 'equipage purge les 

10 reservoirs ballastables 25g, 25d et largue les gueuses 26. La 

flottabilite du canot 4 devient alors celle d'une embarcation de 
surface. II emerge en grande partie de l'eau et 1' equipage peut 
ouvrir sans danger l'ecoutille d'acces 13 pour faire entrer l'air et 
pour appeler des sauveteurs par radio, par emission de fusees, de mar- 

15 queurs fumigenes etc.... 

Le volume du canot 4 est suffisant pour que le personnel 
qui l'occupe puisse respirer sans danger pendant la duree de sejour 
dans le canot ferme, qui est relativement courte. Afin d'accroitre la 
securite, le canot 4 peut comporter des reserves d'oxygene et un 

20 dispositif absorbeur de gaz carbonique. 

La description qui precede se refere a un dispositif de 
sauvetage de l 1 equipage d f un navire. II est precise que cette applica- 
tion n'est pas limitative et que des dispositifs selon 1' invention 
pourraient etre installes egalement sur des plateformes fixes ou flot- 

25 tantes implantees en mer pour permettre I'evacuation d'urgence du 

personnel en cas d'incendie en evitant les risques de brulure pendant 
1* evacuation. 

Bien entendu les canots de sauvetage selon 1' invention con- 
tiennent tout le materiel de survie en mer qui doit equiper de tels 
30 canots. 

Les figures representent un canot de sauvetage qui comporte 
une ouverture d'acces 13 et un dome 33 separes, mais bien entendu, 
l'ouverture d'acces peut etre situee en haut du dome 33. " % 
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REVENDICATIQNS 
1. Procede de sauvetage de l f equipage d'un navire (!) ou 
d'une plateforme implantee en mer, caracterise en ce que : 

- ledit equipage accede par un puits (7) a un canot de 
sauvetage (4), qui est porte par une structure coulissante (9) qui 

se trouve dans un tunnel (5) situe au-dessous de la surface de l'eau; 

- on remplit ledit tunnel d'eau et on regie la flottabili- 
te dudit canot a une valeur faiblement positive; 

- on ouvre ledit tunnel; 

- on fait coulisser horizon talement ladite structure (9) 
portant le canot pour amener ledit canot hors dudit tunnel; 

- on propulse horizon talement ledit canot (4) de sorte 
qu'il se separe de ladite structure et qu'il monte vers la surface 
suivant une trajectoire inclinee qui l'eloigne dudit navire ou de 
ladite structure; 

- une fois en surface, un pilote qui se trouve dans un dome 
emerge (33) muni de hublots, dirige le canot (4) dans une direction 
qui l'eloigne dudit navire ou de ladite structure; 

- et lorsque le canot a quitte la zone dangereuse, 1'equi- 
page vide des ballasts (25g, 25d) et/ou largue des lests (26) et 
ledit canot devient un canot de sauvetage naviguant en surface. 

2. Procede selon la revendication I, caracterise en ce 
que Ton propulse ledit canot (4) hors de ladite structure porteuse 
(9) au moyen de propulseurs dudit canot et eventuellement de moyens 
de poussee (37, 38) montes sur ladite structure. 

3. Dispositif de sauvetage de I'equipage d'un navire (1) 
ou d'une plateforme en mer, caracterise en ce qu ? il comporte : 

-.un tunnel (5) situe au-dessous de la surface de l f eau 
ayant une ouverture obturee par une porte ejectable (6); 

- un puits (7) qui relie ledit tunnel aux ponts (la, lb, 
1c, Id) du navire (2) ou de la plateforme; 

- une structure porteuse (9) qui est situee dans ledit tun- 
nel et qui peut coulisser sur des rails horizontaux (20g, -20d) pour 
sortir hors dudit tunnel; 

- et un canot de sauvetage (3) qui a une ouverture d'acces 
qui communique avec la base dudit puits (7), qui comporte des reser- 
voirs ballastables (25g, 25d) et qui est fixe sur ladite structure 
porteuse (9) par des supports comportant des capteurs de force, de 
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sorte qu'il est possible de regler la flottabilite dudit canot a une 
valeur legerement positive. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce 
que ledit puits est equipe d'escaliers( IO)ec/cu de barres verticales 

5 (II) le long desquels les membres de 1 'equipage peuvent se laisser 
glisser et comporte une porte etanche (14) situee dans le fond dudit 
puits. 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce 
que ledit tunnel (5) comporte un prolongeraent vers l'arriere (17) dont 

10 la longueur est sensiblement egale a celle dudit canot et lesdits 
rails de guidage (20g, 20d) ainsi que les longerons de base (I8g, 
18d) de la structure porteuse s'etendent a l'interieur dudit 
prolongement (17). 

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
15 3 a 5, caracterise en ce qu'il comporte des moyens pour pousser la- 

dite structure porteuse (9) et ledit canot (4) monte sur ladite struc- 
ture a l'exterieur dudit tunnel. 

7. Dispositif selon les revendications 5 et 6, caracterise 
en ce que lesdits moyens sont constitues par au moins un verin (27) 

20 qui est situe a l'interieur dudit prolongement (17) qui tire un cable 
(30) fixe a l'extremite arriere de ladite structure porteuse et par 
des reservoirs oleopneumatiques (32) qui sont places sur ledit navire 
et qui alimentent lesdits verins (27). 

8.. Dispositif selon l f une quelconque des revendications 3 

25 a 7, caracterise en ce que la liaison entre ledit canot (4) et ladite 
structure porteuse (9) comportent des securites qui interdisent audit 
canot (4) de quitter ladite structure (9) tant que la flottabilite 
dudit canot est negative. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise en ce 
30 que ledit canot (4) comporte des bouts d'arbre lateraux (2!) qui sont 

engages dans des encoches (23) qui sont ouvertes vers l'avant et qui 
comportent, a l'arriere, une gorge dans laquelle un desdits bouts 
d'arbre (21) est engage et reste bloque tant que la flottabilite est 
negative et chaque gorge comporte un capteur de fin de course (24) 
35 contre lequel ledit bout d'arbre (21) vient en butee et qui indique 
que la flottabilite est positive. 

10. Dispositif selon I "une quelconque des revendications 3 
a 9, caracterise en ce que ladite. structure porteuse (9) comporte des 
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moyens, par exeraple un verin (38) tirant sur un cable (39) fixe a I'ex- 
eremite arriere (40) dudit canot, pour pousser horizontalement ledit 
canot hors de ladite structure porteuse. 

II- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 3 
5 a 10, caracterise en ce que ledit canot de sauvetage (4) comporte une 
couverture etanche (35) qui est surmontee d'un dome (33) muni 
de hublots (34) et une ecoutille d'acces ferraee par une 

porte etanche et ladite couverture (35), ledit dome (33), lesdits 
hublots (34) et ladite porte sont construits dans des materiaux 
10 qui resistent aux temperatures des flamraes. 

12. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 10 
et II, caracterise en ce que ledit canot de sauvetage (4) comporte 
des barres de plongee (37g, 37d) articulees autour d'un axe horizontal 
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